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Abstract of EP1 323574 

Motor vehicle seat (10) for an open-top car 
comprises a back rest (12) and/or a head rest 
(14) having an integrated air supply device 
consisting of an air outlet channel with an outlet 
opening arranged on the front side of the back 
rest/head rest for supplying the head, neck and 
shoulder region of the seat occupant with warm 
air and an air inlet channel with an inlet opening. 
A heating element is assigned to the air supply 
device. The inlet opening is arranged on the rear 
side of the back rest/head rest and at the height 
of or below the tailgate edge of the car. <??>An 
Independent claim is also included for an open- 
top car having two motor vehicle seats arranged 
next to each other. Preferred Features: The air 
supply device is a switchable fan. 
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Kraftfahrzeugsitz 





(57) Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz 
fur einen offenen Kraftwagen, in dessen Ruckenlehne 
und/oder Kopfstutze eine Luftversorgungs-einrichtung 
integriert ist, welche einen Luftauslasskanal mit einer an 
der Vorderseite der Kopfstutze angeordneten Auslass- 
offnung zum Verso rgen des Kopf-, Nacken und Schul- 
terbereichs des Sitzinsassen mit Warmluft und einen 



Lufteinlasskanal mit einer Einlassoffnung umfasst, wo- 
bei der Luftversorgungseinrichtung ein Heizelement zu- 
geordnet ist. 

Die Lufteinlassbffnung ist an der Ruckseite der Rucken- 
lehne und/oder Kopfstutze auf einer Hone angeordnet, 
dass ein bei offener Fahrt in die Fahrgastzelle rucksto- 
mender Luftstrom in die Luftversorgungseinrichtung 
eintreten kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 
[0002] DerDE 199 49 935 C1 ist be relts ein Kraftfahr- 
zeugsitz fur einen offenen Kraftwagen a!s bekannt zu 
entnehmen, in dessen Kopfstutze eine Luftversor- 
gungseinrichtung integriert ist, welche einen Luftauslas- 
skanal mit einer an der Vorderseite der Kopfstutze an- 
geordneten Auslassoffnung zum Versorgen des Kopf-, 
Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsassen mit 
Warmluft und einen Lufteinlasskanal mit einer Einlass- 
offnung umfasst, wobei der Luftversorgungseinrichtung 
ein Heizelement zugeordnet ist. Insgesamt ist die Luft- 
versorgungseinrichtung sehr raumgreifend und aufwen- 
dig gestaltet. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Kraftfahrzeugsitz der eingangs genannten Art zu 
schaffen, dessen Luftversorgungseinrichtung einen ge- 
ringeren Bauraum benotigt und einfacheraufgebaut ist. 
[0004] Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufga- 
be ergibtsich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den tib- 
rigen Anspruchen zu entnehmen. 
[0005] Bei dem Kraftwagen nach der Erfindung 
wodurch ein bei offener Fahrt in die Fahrgastzelle () 
ruckstomender Luftstrom in die Luftversorgungseinrich- 
tung 0 eintreten kann 

ist die Lufteinlassoffnung an der Ruckseite der Kopfstut- 
ze vorgesehen, so dass ein kurzerer Luftweg zwischen 
der Einlassoffnung und der Auslassoffnung erreicht und 
die Luftversorgungseinrichtung kompakter und mit ei- 
nem hdheren Wirkungsgrad gestaltet werden kann. Zu- 
dem kann durch den kurzen Luftweg das Heizelement 
kleiner und energiesparsamer ausgebiidet werden. Die 
Verwendung eines als Axiallufter gestalteten Geblases 
ermoglicht ebenfalls eine kompaktere Bauform der Luft- 
versorgungseinrichtung. 

[0006] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele sowie 
anhand der Zeichnungen; diese zeigen in 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht auf einen of- 
fenen Kraftwagen mit dem erfindungsgema- 
Ben Kraftfahrzeugsitz; 

Fig.2 eine schematische Schnittansicht in Fahr- 
zeuglangsrichtung auf den oberen Bereich des 
erfindungsgemaBn Kraftfahrzeugsitzes mit ei- 
ner integrierten Luftversorgungseinrichtung 
zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schul- 
terbereichs des Sitzinsassen mit Warmluft; 

Fig.3 eine schematische Schnittansicht in Fahr- 
zeuglangsrichtung auf den oberen Bereich des 
erfindungsgemaBn Kraftfahrzeugsitzes mit ei- 
ner integrierten Luftversorgungseinrichtung 
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zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schul- 
terbereichs des Sitzinsassen mit Warmluft; 

Fig.4 eine schematische Schnittansicht in Fahr- 
zeuglangsrichtung auf den oberen Bereich des 
erfindungsgemaGn Kraftfahrzeugsitzes mit ei- 
ner integrierten Luftversorgungseinrichtung 
zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schul- 
terbereichs des Sitzinsassen mit Warmluft; 
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[0007] In der Figur ist in Schnittansicht in Fahr- 
zeuglangsrichtungderobere Bereich eines Kraftwagen- 
sitzes 10 insbesondere fur einen offenen Kraftwagen 
dargestellt, Der Kraftwagensitz 1 0 umfasst neben einer 

is Ruckenlehne 1 2 eine Kopfstutze 14, welche in ublicher 
Weise tiber Fuhrungsstangen 16 hohenverstellbar an 
der Ruckenlehne 12 gehalten ist. In die mit einer inte- 
grierten Luftversorgungseinrichtung, welche druckseitig 
eines Geblases einen Luftauslasskanal mit einer an der 

20 Vorderseite der Kopfstutze angeordneten Auslassoff- 
nung zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schulter- 
bereichs des Sitzinsassen mit Warmluft und saugseitig 
des Geblases einen Lufteinlasskanal mit einer Einlass- 
offnung umfasst, wobei der Luftversorgungseinrichtung 

25 ein Heizelement zugeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lufteinlassoffnung an der Ruckseite der Kopf- 
stutze vorgesehen ist; und 

dass das Geblase als zwischen dem Lufteinlass- und 
30 dem Luftauslasskanal angeeordneter Axiallufter ausge- 
biidet ist. 



Pate ntansp ruche 



1. Kraftfahrzeugsitz fur einen offenen Kraftwagen, in 
dessen Ruckenlehne () und/oder Kopfstutze () eine 
Luftversorgungs-einrichtung () integriert ist, welche 
einen Luftauslasskanal () mit einer an der Vorder- 

40 seite () der Ruckenlehne () bzw. Kopfstutze () an- 
geordneten Auslassoffnung () zum Versorgen des 
Kopf-, Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsas- 
sen mit Warmluft und einen Lufteinlasskanal () mit 
einer Einlassoffnung () umfasst, wobei der Luftver- 

45 sorgungseinrichtung () ein Heizelement () zugeord- 
net ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Einlassoffnung () an der Ruckseite () der 
Ruckenlehne () bzw. der Kopfstutze () und auf Hone 
so oder oberhalb einer Bordwandkante () des Kraftwa- 
gens angeordnet ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

55 dass der Luftauslasskanal und der Lufteinlasska- 
nal als von der Vorderseite bis zur Ruckseite der 
Ruckenlehne und/oder der Kopfstutze durchgangi- 
ger Rohrkanal ausgebiidet ist. 
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3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspaich 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Rohrkanal in einem unteren Bereich der 
Kopfstutze in Fahrzeuglangsrichtung veriauft. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Kopfstutze hohenveraderbar an der Vor- 
derseite eines oberen Bereichs der Ruckenlehne 
angeordnet ist, wobei der Rohrkanal f lexibel ausge- 
bildet ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Rohrkanal einen langenveranderbaren 15 
Rohrabschnitt insbesondere nach Art eines Falten- 
balges aufweist. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dass im Bereich des Lufteinlasskanals eine Dosier- 
einrichtung zum Einstellen des durch die Luftver- 
sorgungseinrichtung hindurchtretenden Luftstroms 
vorgesehen ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Dosiereinrichtung eine Mehrzahl von im 
Bereich der Einlassoffnung angeordneten Luftleit- 
schaufeln umfasst. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Bereich der Auslassoffnung des Luftaus- 
lasskanals eine Luftleiteinrichtung vorgesehen ist, 35 
weiche eine Mehrzahl von einstellbaren Luftleit- 
schaufeln umfasst. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 40 
dass die Luftversorgungsemrichtung ein zuschalt- 
bares Geblase umfasst. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 45 
dass das Geblase in Abhangigkeit von der Fahrge- 
schwindgkeit des Kraftwagens zuschaltbar ist. 

11. Offener Kraftwagen mit zwei nebeneinander ange- 
ordneten Kraftfahrzeugsitzen nach einem der An- so 
spruche 1 bis 1 0, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lufteinlassoffnungen an der Ruckseite der 
Ruckenlehne der beiden Luftversorgungseinrich- 
tungen auBerhalb des Uberdeckungsbereiches ei- 55 
nes Windschotts des Kraftwagen liegen. 
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